Zakacznik nr 2 do ogtoszenia o postepowaniu

Wymagania w zakresie systemu wczesnego wykrywania, sygnalizacji i alarmowania
0 zagrozeniach pozarowych baterii trakcyjnych pojazdéw znajdujacych sie na terenie
zajezdni zamawiajacego

1. Zasada dziatania systemu ma by¢ pomiar temperatury pakietow baterii trakcyjnych
W pojazdach w taki sposéb, aby zapewnial on bezpieczenstwo i odpowiadal m.in.
ograniczeniom montazowym zwigzanym z bateriami trakcyjnymi oraz konieczno$ci
pracy w zmiennych i niekorzystnych warunkach pogodowych.

2. System ma generowa¢ alarm i powiadamia¢ dyspozytoréw i mistrzow natychmiast
po wykryciu przekroczenia zapisanych w systemie warto$ci granicznych temperatur
lub w inny analogiczny sposob (np. po wykryciu odpowiedniego przyrostu
temperatury). Wykonawca w ramach systemu uruchomi cztery stanowiska nadzoru
dla pracy czujnikow monitorujacych baterie, ktore beda zlokalizowane na
dyspozytorniach Zaktadu Autobusowego i Trolejbusowego oraz u mistrzow Zaktadu
Autobusowego i Trolejbusowego. System musi umozliwia¢ dowolng konfiguracje
ilosci stanowisk, do ktorych kierowane beda powiadomienia o wykryciu przekroczenia
zapisanych warto$ci granicznych temperatur w danym pojezdzie (np. do dwodch
lub czterech wybranych stanowisk nadzoru). Dyspozytorzy i mistrzowie musza zostac¢
powiadomieni o alarmie przy wykorzystaniu sygnalizacji swietlnej oraz dzwickowe;j
w taki sposob, aby zostala takze przekazana informacja co najmniej o numerach
bocznych zagrozonych pojazdéw. Alarm musi dotyczy¢ konkretnego pojazdu,
na ktérym wystapilo zagrozenie. Ogdlne wskazanie obszaru zagrozenia (np. czgsci
zajezdni) jest niewystarczajgce. Zamawiajacy udostepni wszelkie niezb¢dne informacje
dot. numeréw bocznych pojazdow na potrzeby konfiguracji systemu.

3. Wymaga sig, aby inne zdarzenia majace znaczenie dla skutecznoéci dziatania systemu,
jak np. wlasciwe podlaczenie jego komponentéw, poziom natadowania baterii,
wlasciwe dzialanie modulow komunikacji, byly na biezaco iautomatycznie
diagnozowane przez system i w razie koniecznosci powodowaly wygenerowanie
odpowiedniej informacji badz alarmu.

4. System musi by¢ aktywny w czasie, w ktorym pojazdy sa wylaczone i zaparkowane na
terenie zajezdni. Wylaczenie glownego zasilania energii elektrycznej na pojezdzie nie
moze dezaktywowaé lub w jakikolwiek sposdb ogranicza¢ skutecznosci dzialania
systemu.

5. Elementy systemu montowane w pojazdach maja by¢ niezalezne energetycznie
od pojazdu.

6. Elementy systemu montowane w pojezdzie nie moga w zaden sposob ograniczac
zasiegu pojazdu, w szczegdlnosci poprzez zuzywanie energii z baterii trakcyjnych
lub akumulatorow pojazdu. Nie mogg tez zaktocaé dziatania urzadzen poktadowych
i instalacji elektrycznej pojazdu.

7. Elementy systemu montowane w pojazdach musza spetnia¢ wszystkie wymagane
normy oraz by¢ dopuszczone do zastosowania W pojazdach komunikacji miejskiej.
Zamawiajacy wymaga zalaczenia do oferty certyfikatow CE poszczegdlnych urzadzen
systemu lub innych réwnowaznych dokumentéw badz atestow.
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Zakacznik nr 2 do ogtoszenia o postepowaniu

Elementy systemu montowane w pojezdzie muszg posiada¢ parametry techniczne

odpowiadajace warunkom ich pracy, tj.:

1) zakres temperatury pracy co najmniej od -30°C do +80°C (praca ciagta),

2) mozliwos¢ pomiaru temperatur €O najmniej do 120°C (praca w warunkach
krotkotrwatych),

3) wodoszczelnosé i pytoszczelno$é (stopien ochrony co najmniej IP67),

4) mozliwo$¢ montazu w sposob bezinwazyjny do powierzchni pakietu baterii
trakcyjnych (nie dopuszcza si¢ wiercenia),

5) konstrukcja zapewniajgca brak uszkodzen wrazliwych cze$ci urzadzen (np. anten)
podczas codziennej eksploatacji i czynnosci serwisowych (np. w myjni).

System musi zosta¢ zainstalowany i zamontowany w taki sposob, aby generowane przez

niego alarmy o zagrozeniach pozarowych byly niezalezne od istnienia potaczenia

internetowego, sieci GSM oraz innych zewnetrznych mediéw komunikacyjnych

uruchamianych poza obiektem zajezdni. Wyzej wymienione media komunikacyjne

moga by¢ co najwyzej zastosowane dodatkowo Iub dotyczy¢ komunikatow

0 mniejszym znaczeniu (np. kwestie serwisowe).

Wszelka komunikacja radiowa stosowana w systemie musi spelnia¢ wlasciwe

wymagania inormy, w szczegolno$ci zwigzane z pasmem radiowym, tj. norme

PN-ETSI EN 300 220-1 do 2: Urzadzenia bliskiego zasi¢gu (SRD) pracujace w zakresie

czestotliwosci od 25 MHz do 1 000 MHz (lub analogiczne regulacje, zalezne

od zastosowanej technologii).

Zastosowana w systemie komunikacja radiowa nie moze powodowa¢ koniecznos$ci

wystapienia przez Zamawiajacego do wiasciwych organdw o zgode na jej stosowanie

lub wykorzystanie okreslonego pasma radiowego.

System musi zapewnia¢ techniczng mozliwos¢ podiaczenia do niego kamer

termowizyjnych réowniez na podzniejszym etapie jego eksploatacji. Zamawiajacy

zastrzega, ze wykonawca w okresie gwarancji bedzie zobowigzany do podania listy

kompatybilnych z systemem kamer termowizyjnych.

System musi zapewnia¢ techniczng mozliwo$¢ jego ewentualnej rozbudowy

w pézniejszym okresie w celu podigczenia do niego innych zrodet sygnatow

pochodzacych zterenu zajezdni. Wykonawca ma prawo wprowadzi¢ wymagania

techniczne zwigzane z kompatybilnos$cia wiaczanych do systemu urzadzef, aby

zapewni¢ bezpieczenstwo i stabilno$¢ jego pracy.



